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DLA PIPER

Skibsophugning

Ophugning af skibe kan udgere en vaesentlig risiko for bdde de mennesker, der udfarer ophugningsarbejder,
og for miljget, hvis ikke ophugningen og ophugningsaktiviteterne blive udfert pa en forsvarlig og
hensigtsmassig made. I denne nyhed omtales den seneste udvikling inden for skibsophugning pa nationalt-,

EU- og internationalt-niveau.
Hong Kong-konventionen

Den 15. maj 2009 vedtog FN's Internationale Sgfartsorganisation (Internationale Maritime Organisation, IMO)
med opbakning fra mere end 60 lande Hong Kong-konventionen om forsvarlig ophugning af skibe (Hong Kong

International Convention for the Safe and Environmentally Sound Recycling of Ships).

Danmark har som et af forelgbigt 10 lande ratificeret Hong Kong-konventionen, og Folketinget vedtog i maj 2017
lov nr. 463 af 15. maj 2017 om andring af lov om beskyttelse af havmiljget, lov om miljgbeskyttelse og lovom
sikkerhed til sgs (implementering af dele af Hongkongkonventionen), der sikrer implementeringen af de dele af
konventionen, som ikke i tilstraekkeligt omfang er gennemfgrt af skibsophugningsforordningen. Denne

forordning omtales narmere nedenfor.

Hong Kong-konventionen har generelt til formal at forhindre, reducere, minimere og - sa vidt det er praktisk
muligt - eliminere ulykker, skader og andre negative virkninger pd menneskers sundhed og pa miljeet, der
forarsages af skibsophugning. I henhold til konventionen fastsattes saledes visse krav om, at de stater, der
ratificeret konventionen (kontraherende parter) er forpligtet til at sikre, at skibe, som sejler under deres flag,
bliver ophugget pa anleeg, der overholder konventionens krav, og at skibsophugningsvirksomheder under
deres jurisdiktion kun ophugger skibe, der overholder konventionens krav. De neermere betingelser og krav til
skibsophugningsvirksomheder, der udferer ophugningsaktiviteter, og skibe, der er bestemt til ophugning, er

generelt fastsatibilaget til konventionen.

IMO har desuden udarbejdet en vejledning vedrgrende godkendelse af skibsophugningsvirksomheder under

konventionen (Resolution MEPC. 211(63), Guidelines for the authorization of ship recycling facilities).
Hong Kong-konventionen forbyder og begraenser montering og brug af de farlige materialer, der er anfort i
konventionens appendiks 1, pa skibe, der sejler under en kontraherende stats flag, og pa skibe, uanset flag,

mens de ligger i statens havne, pa dennes varfter, reparationsvaerfter eller off-shoreterminaler.

Opbevaring af en fortegnelse over farlige materialer om bord pa et skib i hele dets levetid er endvidere et
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vaesentlig krav efter Hong Kong-konventionen.

Som anfert ovenfor er Hong Kong konventionen endnu ikke tradt i kraft. For at Hong Kong-konventionen kan
treede i kraft, kreeves det blandt andet, at den er tiltrddt af mindst 15 lande, hvis kombinerede handelsflade
repraesenterer mindst 40% af den globale handelsflades bruttotonnage. Tilsammen udger de 10 lande, der

indtil videre har tiltradt konventionen, 23,16% af den globale handelsfladdes bruttotonnage.

Blandt andet pa baggrund af at konventionen endnu ikke er tradti kraft vedtog Europa-Parlamentet og Radet i
2013 skibsophugningsforordningen (Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1257/2013 af 20.
november 2013 om ophugning af skibe og om aendring af forordning (EF) nr. 1013/2006 og direktiv 2009/16/EF),
hvis formal blandt andet er at lette en hurtig ratifikation af konventionen.

Skibsophugningsforordningen

Europa-Parlamentet og Radet vedtog den 20. november 2013 skibsophugningsforordningen. Forordningen blev
som navnt ovenfor blandt andet vedtaget pa baggrund af Hong Kong-konventionen og med det formal at lette

en hurtig ratifikation af konventionen bade i EU og i tredjelande.

Skibsophugningsforordningen finder generelt anvendelse pa skibe, der sejler under en EU-medlemsstats flag.
Skibsophugningsforordningen finder sdledes bade anvendelse for skibsredere, der er hjemhgrende i EU, og
hvis skibe sejler under en EU-medlemsstats flag, og skibsredere, der ikke er hjemhgrende i EU, men hvis skibe

sejler under en EU-medlemsstats flag.

Skibsophugningsforordningen gennemfarer pa en reekke omrader Hong Kong-konventionen og varetager
generelt samme formal som konventionen.

Den 1. januar 2015 tradte den sakaldte fase I af skibsophugningsforordningen i kraft. Fase I vedrarer generelt
etableringen af en europaisk liste over skibsophugningsanlaeg. For at et skibsophugningsanlag kan blive
optaget pa listen, skal anl&egget overholde en lang raekke krav i overensstemmelse med forordningen, relevante
bestemmelser i Hong Kong-konventionen, relevante retningslinjer fra IMO og ILO med videre og andre
internationale retningslinjer. Det fglger af forordningen, at et skibsophugningsanleeg blandt andet skal opfylde

felgende forhold for at blive optaget pa listen:

e Skibsophugningsanlaegget skal godkendes af de kompetente myndigheder til at varetage
skibsophugningsaktiviteter.

e Skibsophugningsanlegget skal veere udformet, bygget og drevet pa en sikker og miljgmaessigt forsvarlig
made.

¢ Der skal fastlegges handterings- og overvagningssystemer, -procedurer og -teknikker, som har til formal at
forebygge, reducere, minimere og sa vidt muligt fjerne i) sundhedsrisici for de bergrte arbejdere og
befolkningen i naerheden af skibsophugningsanlaegget, og ii) negative virkninger pa miljget forarsaget af
skibsophugning.

e Skibsophugningsanlegget skal forebygge negative virkninger pa menneskers sundhed og miljget.

e Skibsophugningsanlaeggetskal sarge for sikker og miljgmaessig forsvarlig handtering og lagring af farlige
materialer og affald.

e Skibsophugningsanlagget skal fastleegge og vedligeholde en beredskabs- og indsatsplan.
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Dette fglger generelt af forordningens artikel 13 og artikel 14 vedrgrende godkendelse af
skibsophugningsanlag beliggende i en EU-medlemsstat og artikel 15 vedrgrende godkendelse af
skibsophugningsanlaeg beliggende i et tredjeland.

Den seneste udvikling vedrarende forordningen er, at forordningens fase II tradte i kraft den 1. januar 2019.

Efter ikrafttreedelsen af forordningens fase Il er skibsredere, hvis skibe er omfattet af forordningen og sejler
under en EU-medlemsstats flag, blandt andet forpligtet til at sikre, at skibe, der er bestemt til ophugning, kun
ophugges pa skibsophugningsanlaeg, der er optaget pa den europaiske liste over anleeg, som er godkendt til
atvaretage skibsophugningsaktiviteter. Det vil saledes siges, at de skibsredere, der er omfattet af
forordningen, nu er forpligtet og begranset til at lade deres skibe blive ophugget pa anleeg, som er optaget pa
listen. Hvis en sadan skibsreder anvender et anlaeg, der ikke er optaget pa listen, kan skibsrederen straffes med
bede og op til fengsel.

Densidste fase i forordningen, fase III, traeder i kraft den 1. januar 2021.
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